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EDITORIAL

Sehr geehrte Damen und Herren,

ich freue mich, nun den Startschuss fir die Informatignszeitung zum Projekt Hochmoseliibergang / B 50neu geben zu kdnnen.
Mit dieser ersten Ausgabe mdchten wir Ihnen einen Uberblick tiber die gesamte Baumafnahme verschaffen. Spater folgende
Ausgaben werden Sie (iber aktuelle Neuigkeiten informieren und spezielle Themen néher beleuchten.

Bei der B 50neu, auch Hochmoseliibergang genannt, handelt es sich um den rund 25 Kilometer langen Neubauabschnitt der
B 50 zwischen der A1 bei Wittlich und der bestehenden B 50 bei Longkamp. Auf der gesamten B 50 zwischen Wittlich (A 1)
und Rheinbdllen (A 61) wird der Verkehr mittelfristig auf vier Fahrstreifen gefiihrt. Sie stellt einen wichtigen Liickenschluss
im europdischen Fernverkehrsnetz dar.

Wahrend an dem circa fiinf Kilometer langen Abschnitt der B 50neu zwischen der A1 und Platten bereits seit 2003 gebaut
wird, gestaltete sich die Baurechtsschaffung bei dem rund 20 Kilometer langen Teil zwischen Platten und Longkamp als
schwieriger. Mit Beschluss vom 17. Juli 2008 konstatierte das Bundesverwaltungsgericht dann hdchstrichterlich, dass nun
auch hier gebaut werden darf. Seit dem Spatenstich am 27. April 2009 entstanden bereits viele der notwendigen Bauwerke
an der Trasse der B 50neu, darunter einige Griinbriicken. Im Rampenlicht des dffentlichen Interesses steht sicherlich die im-
posante Hochmoselbriicke. Sie verbindet in einer Hohe von fast 160 Metern auf kiirzestem
Weg die Eifel mit dem Hunsrtick. Die Baustelle an der Mosel stellt zurzeit Europas grofte
Briickenbaustelle dar.

Mein besonderer Dank gilt hier dem LBM Trier, der fiir die Bauausfiihrung des kompletten
Projektes ,B 50neu” verantwortlich ist.

Wie bei allen grolien Bauvorhaben gibt es auch hier nicht nur Befiirworter des Projektes.
Trotz des Widerspruches der Gegner mdchte ich die Menschen in den betroffenen Moselge-
meinden aber dazu ermuntern, die groRen Chancen einer besseren Anbindung und Erreich-
barkeit der Region Mittelmosel durch den Hochmoseliibergang zu sehen und anzuerkennen.

Der Eingriff in das Landschaftsbild der Moselregion ist eher punktueller Natur. Das gewahl-
te Taktschiebeverfahren zur Herstellung der Briicke minimiert die Belastungen wahrend des
Baus.

Dipl.-Ing. Bernd Hélzgen
Technischer Geschéftsfiihrer LBM

Fir die Regionen Eifel, Hunsriick und Mosel dominieren die Vorteile der besseren Anbindung an ein komfortables Fern-
stralRennetz, insbesondere durch tagliche Zeitgewinne, geringere Verkehrsbelastungen in den Ortschaften und eine hohere
Verkehrssicherheit.

Ich danke Ihnen fir Ihr Interesse an unserer Baumalnahme. Werben Sie fiir den Besuch der Kulturlandschaft Mosel, wéhrend
des Baus und insbesondere nach Abschluss des Projektes.

Ich wiinsche lhnen viel Spall mit der Lektre.
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Der Briickenschlag gewinnt an Gestalt: Eine Einflihrung
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Der Hochmoseliibergang verlauft tiber eine Strecke von 25 Kilometern und verbindet die Eifel mit dem Hunsriick.

Die B 50neu, auch als Hochmoseliiber-
gang bezeichnet, ist die rund 25 Kilometer
lange Stralenverbindung, die zwischen dem
Autobahnkreuz Wittlich in der Eifel und dem
Anschluss zur alten B 50 bei Longkamp im
Hunsriick gebaut wird. Die Verbindung wird
vierstreifig gebaut und verlduft vom Auto-
bahnkreuz aus zundchst in 6stliche Richtung.
Gegentiber von Zeltingen-Rachtig, noch auf
der linken Moselseite, wird sie durch einen
kurzen Tunnel gefhrt. Von hier aus geht es
weiter (ber das Glanzstiick des gesamten
Projektes, die Hochmoselbriicke. An der
hochsten Stelle ist die Briicke 158 Meter
hoch, so hoch, wie der Kélner Dom. Auf ei-
ner Lange von 1,7 Kilometern Uberquert die
Trasse der B b0neu das Moseltal und fiihrt
in sidostlicher Richtung weiter, vorbei an
Longkamp, um dann in die bestehende B
50 zu miinden. Zu dem Projekt gehdrt der
Zubringer: Es handelt sich um eine Stral3e,
die von Lésnich hinauf zur Hochmoselbriicke
fuhrt und so die umliegenden Gemeinden im
Moseltal an die B 50neu anbindet. AuRer der
Hochmoselbriicke entstehen im Zusammen-
hang mit der B 50neu weitere 40 Bauwerke,
zum Beispiel vier Talbriicken, der 100 Meter
lange Tunnel, eine Briicke zur Uberfiihrung ei-
ner Bahnlinie sowie zahlreiche Griinbriicken.
Fir die 230 Hektar Landschaft, die die Trasse

einnimmt, wird ein Ausgleich geschaffen:
592 Hektar grof ist die Gesamtflache des
Areals, das als Ersatz ¢kologisch aufgewer-
tet wird. Das kann zum Beispiel heilen, dass
neuer Wald angepflanzt wird.

Erste Arbeiten am Hochmoseliibergang
haben bereits im Jahr 2003 begonnen. Circa
4,1 Millionen Kubikmeter Erde miissen ins-
gesamt bewegt werden.

Der Hochmoseliibergang verbindet
Menschen

Der Hochmoseliibergang bringt fir den
iiberregionalen Verkehr sowie fiir die Men-
schen in der Region und ihre Mobilitatsbe-
diirfnisse groRe Vorteile. Er ist Teil der Fern-
stralenverbindung, welche die belgischen
und niederlandischen Nordseehafen sowie
die belgischen Ballungsgebiete mit dem
Rhein-Main-Gebiet und Siidwestdeutsch-
land verbindet. Ein weiteres wichtiges Ziel
der MaRRnahme ist die Anbindung des Flug-
hafens Hahn. Im Westen kniipft der Hochmo-
seliibergang bei Wittlich an die A 60 an, die
bis zur belgischen Grenze fiihrt. Stiddstlich,
auf der anderen Moselseite bei Longkamp,
endet die B 50neu und geht in die alte B 50
iiber, welche mittelfristig bis zum Flughafen
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Hahn bei Biichenbeuren
ausgebaut werden soll.
Der Abschnitt zwischen
Biichenbeuren und der A
61 bei Rheinbollen ist be-
reits ausgebaut.

Eifel,  Mosel  und
Hunsriick werden mit
dem Hochmoseliiber-
gang, der sich wie eine
Hauptschlagader  durch
die Region zieht, besser
miteinander vernetzt. An
finf  Anschlussstellen

A

/e sowie (iber den Zubrin-
g ger bei Losnich kann der
g regionale  Verkehr auf

. Kommen| e neue Trasse auffah-

. . | ren. Die gute Anbindun
kTN N ; ;

an das Fernstrallennetz
fordert den lokalen Tou-
rismus. Auch ortliche Unternehmen profi-
tieren von einer verbesserten Verkehrsinf-
rastruktur. Beide Aspekte fiihren dazu, dass
neue Arbeitspldtze entstehen. Die zentrale
Moselbriicke ermdglicht direktere \Wege
und kiirzere Fahrzeiten. Gleichzeitig sinkt
die Verkehrsbelastung in den Ortschaften.
Der Durchgangsverkehr geht zuriick, und
Schwerlastverkehr wird aus den Ortschaften
herausgehalten. Das bedeutet fiir die Men-
schen vor Ort eine Steigerung der Lebens-
qualitat.

Daten und Fakten

Gesamtlange: 25 Kilometer

Lénge Zubringer: 3 Kilometer

Anschlussstellen

mit Zubringer: 6

Bauwerke: 41

1 Moselbriicke
4 Talbriicken

12 Grlnbriicken
1 Landschaftstunnel

darunter:

Erdbewegung: 4,1 Millionen Kubikmeter
Flache Trasse: 230 Hektar

Flache Ausgleichs-

malinahmen: 592 Hektar




Was bisher geschah: Von der Idee bis zum Baubeginn

Erste Planungen

Die Idee, eine Verbindung der belgischen
und niederléndischen Nordseeh&fen und
Wirtschaftszentren mit dem Rhein-Main-
Gebiet beziehungsweise Siidwestdeutsch-
land Gber die Region Eifel-Mosel-Hunsriick
z2u schaffen, gibt es schon lange. 1968 be-
gannen erste Planungen. Zundchst hatte
man eine durchgehende Autobahn von der
belgischen Grenze durch die Moselregion
und tiber den Naheraum bis Mainz im Sinn.
In den Bedarfsplan des Bundes ging diese
Strecke spater als A 60 ein.

Wenn das Vorhaben auch nicht in dieser
Form umgesetzt wurde, so ist doch den da-
maligen Planungen der Umstand geschuldet,
dass die heute bestehende A 60 zwei von-
einander getrennte Abschnitte hat: Der eine
verlduft von der belgischen Grenze bis Witt-
lich in die Eifel, der andere zwischen Bingen,
Mainz und Risselsheim.

Was noch fehlte und was jetzt entsteht,
ist die Verbindung, der Liickenschluss. Von
der Idee einer durchgehenden Autobahn
kam man ab, der Liickenschluss wird nun mit
einer vierstreifigen Bundesstrae realisiert.

Das Projekt wird konkreter

Verkehrswirtschaftliche Untersuchungen
in den frihen 1970er Jahren hatten zum
Ergebnis, dass der Korridor bei Urzig und
Zeltingen-Rachtig am besten fiir eine Mosel-
querung geeignet ist. Es folgte das raumpla-
nerische Verfahren mit vielen verschiedenen
Einzeluntersuchungen und Variantenverglei-
chen, bis die Vorzugslinie 1987 vom Bundes-
verkehrsministerium festgelegt wurde. Die
Planfeststellungsbeschliisse fiir die B 50neu
ergingen im Jahr 2000.

Der Lange Weg zum Baurecht

Gegen die Planfeststellungsbeschliisse
ergingen insgesamt 15 Klagen, parallel dazu
gab es zwdlf Eilverfahren. Kldger waren der
Bund fiir Umwelt- und Naturschutz Deutsch-
land (BUND), drei Gemeinden und elf Privat-
personen. Keine der Klagen gegen den Plan-
feststellungsbeschluss zum Bauabschnitt
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Verschiedene sogenannte Hauptvarianten fiir eine Moselquerung wurden bereits in den friihen 1970er-Jahren
untersucht.

.Bb0-1" (zwischen Wittlich und Platten) hatte
Erfolg, auch nicht die vom BUND. Der BUND
hatte Einwande gegen die geplante Trassen-
flihrung durch die Liesertalaue vorgebracht.
Diese Einwdnde wurden vom Oberverwal-
tungsgericht zuriickgewiesen. Das Gericht
stellte fest: Bei der Liesertalaue handelt
es sich nicht um ein Schutzgebiet nach EU-
Richtlinien. Folglich konnte Baurecht erteilt
werden. Die Arbeiten am Abschnitt ,B50-1"
begannen im Jahr 2003.

Im Einklang mit Naturschutzrecht

Ebenso klagte der BUND gegen den Plan-
feststellungsbeschluss  zum Bauabschnitt
,B50-1I" (zwischen Platten und Longkamp).
Er beméngelte, dass die B 50neu hier durch
Gebiete fiihren soll, in denen seltene Arten
leben und die als Teil des europdischen Na-
turschutznetzes vorgesehen sind. Eines die-
ser Gebiete ist ein Vogelschutzgebiet.

Das Gericht gab der Klage teilweise statt.
Allerdings hob es den Planfeststellungshe-
schluss nicht auf sondern erklarte ihn ledig-
lich fiir rechtswidrig. Das bedeutete, dass
der Planungstrager damit die Maglichkeit zur
Nachbesserung erhielt. Dieses Urteil wurde
vom Bundesverwaltungsgericht bestétigt. In
der Folge iberarbeitete der Landesbetrieb

Mobilitat die Planunterlagen. Der hierzu
ergangene neue Planfeststellungsheschluss
lag 2006 vor. Er sah vor, dass die urspriing-
lich geplante Trasse beibehalten wird, dabei
allerdings verstarkt auf den Schutz der Tier-
welt geachtet wird: Zusatzliche Griinbriicken
und Uberflughilfen fiir die in den betroffenen
Gebieten lebenden Fledermduse wurden
eingeplant, ebenso die Sicherung von Alt-
holzbestanden fiir Spechte.

Der BUND klagte auch gegen den neu-
en Planfeststellungsbeschluss, doch das
Oberverwaltungsgericht wies die Klage ab.
Eine Revision wurde nicht zugelassen. Die
Planung des Hochmoseliibergangs ist im
Einklang mit deutschem und europdischem
Naturschutzrecht. So konnte 2008 uneinge-
schrénktes Baurecht auch fur den Abschnitt
,B50-1I" erteilt werden.

Nachdem die Finanzierung des Projektes
Ende 2008 gesichert war, begannen die Ar-
beiten an diesem Abschnitt 2009.

Briickenbau seit 2011

Die Arbeiten an der Hochmoselbriicke,
dem Kernstlick des Bauvorhabens, wurden
2011 aufgenommen.



Planfeststellung und Baurecht

Generell geht es bei einem Planfeststellungsverfahren um die rechtliche Zuldssigkeit eines Vorhabens. Eine wichtige Rolle dabei spielt
die Beteiligung der von einem Projekt betroffenen Biirger sowie sogenannter Trager 6ffentlicher Belange (zum Beispiel Gemeindeverwaltun-
gen) wahrend des Genehmigungsprozesses. Die Planunterlagen fiir das Bauvorhaben werden dffentlich zuganglich gemacht, so dass sich
jedermann griindlich dariiber informieren kann. Stellungnahmen und Einwendungen werden entgegengenommen. Die Einwendungen werden
dann wahrend des Erérterungstermins mit dem Ziel einer Einigung besprochen.

Nach griindlicher Abwéagung aller Aspekte und Wiirdigung der Einwendungen erldsst die Planfeststellungsbehérde letztendlich den Plan-
feststellungsbeschluss. Hiermit ist das Bauvorhaben rechtlich zul&ssig.

Der Beschluss wird ebenfalls der Offentlichkeit zuganglich gemacht. Sofern keine Klagen erhoben werden, besteht fiir das Vorhaben Bau-
recht. Andernfalls miissen zundchst alle Klagen geklart werden. Erst wenn dies der Fall ist, kdnnen die Bauarbeiten beginnen.

Unter den Wolken Uber das Tal: Die Hochmoselbriicke

Mit der Hochmoselbriicke entsteht bei Zeltingen-Rachtig ein imposantes Bauwerk. Hier kdnnen die Fahrzeuge das Tal auf dem kiirzesten Weg (iberqueren.

Kernstiick des Projektes

Uber 1,7 Kilometer soll sie sich erstrecken,
bis zu 158 Meter ber der Talsohle. Das cha-
rakteristische Kernstiick des Bauprojektes
B 50neu, die Hochmoselbriicke, verbindet
die westliche Moselseite mit der @stlichen.
Hier kénnen die Fahrzeuge das Tal auf kiir-
zestem Wege (iberqueren. Der Uberbau der
Briicke besteht aus einem vergleichsweise
leichten Stahlhohlkasten. Es handelt sich
dabei um den Teil der Briicke, der waage-
recht auf den Pfeilern liegt und tiber den die
eigentliche StraRe fiihrt. Stahlbeton wird in
den Unterbauten eingesetzt, hierzu zahlen

unter anderem Widerlager, Briickenpfeiler
und Griindungen inklusive Bohrpféhle zur
Verankerung im Boden. Umfangreiche sta-
tische und logistische Planungen sind not-
wendig, noch lange bevor der erste Arbeiter
einen Handgriff tut.

Bauablauf

Der Bau der Briicke beginnt auf der Huns-
riickseite. Als erstes entsteht das diesseiti-
ge Widerlager, der Teil, der den Ubergang
der Briicke zur dahinter liegenden StralRe
bildet. Der Uberbau selbst, also die Konst-
ruktion, die das gesamte Tal iiberspannen

soll, wird hinter dem Widerlager zusammen-
geschweil3t. Dies geschieht in der zu diesem
Zweck errichteten Montageanlage, und zwar
Stiick fiir Stiick. Da der Uberbau der Hoch-
moselbriicke aus Stahl besteht, wird auf ihn
ein Korrosionsschutz aufgetragen. Auler-
dem erhélt er hier den endgiiltigen blauen
Anstrich. Parallel werden die Briickenpfeiler
gebaut. Der langsam entstehende Uberbau
wird dann nach und nach tber die Pfeiler
geschoben. Diese Briickenbautechnik nennt
man Taktschiebeverfahren.

Rund 900 vorgefertigte Stahlteile, je-
weils 20 bis 25 Meter lang, werden fiir den




In der Taktstation hinter dem Widerlager werden die Stahlteile montiert und von dort aus Sttick fiir Stiick tiber die
Briickenpfeiler geschoben.

Uberbau benbtigt. Jedes einzelne Teil ist ein
Unikat mit individueller Abmessung und hat
seinen genau festgelegten Platz in der Ge-
samtkonstruktion.

Die einzelnen Teile werden in Stahlwer-
ken bei Hannover und Lauterbourg vorgefer-
tigt und mit Schwerlasttransportern zur Bau-
stelle gebracht. Die Transporter fahren dabei
iiber den Zubringer bei Losnich, um auf den
Moselsporn zu gelangen. Ein Grofteil des
Baustellenverkehrs wird (iber den Zubringer
abgewickelt.

Die Pfeiler der Briicke entstehen der Reihe
nach vom Widerlager auf der Hunsriickseite

aus in Richtung Moselufer und schlieRlich
auf der anderen Moselseite. Die verschiede-
nen Pfeilerstandorte sind wéhrend der Bau-
arbeiten auf der Hunsriickseite (iber einen
Schotterweg erreichbar, auf der Eifelseite
iiber bestehende Wirtschaftswege.

Beim Bau der Pfeiler wird eine soge-
nannte Selbstkletterschalung genutzt. Diese
Gussform nimmt Beton fiir einen Teil des je-
weiligen Pfeilers auf. Wenn der Beton dann
ausgehdrtet ist, wird die Schalung hydrau-
lisch weiter Richtung Pfeilerspitze beférdert.
Neuer Beton wird eingefiillt, und der Vor-
gang wiederholt sich. Dies geht so weiter,
bis der Pfeiler in seiner endgiiltigen Hohe

errichtet ist. Dabei kommen auch Baukréane
zum Einsatz.

Das Fundament eines jeden der zehn
Briickenpfeiler wird mit Bohrpfdhlen bis
zu 47 Meter tief im Boden verankert. Die
oberen Enden der Bohrpfahle werden an je-
dem Pfeilerstandort mit einer sogenannten
Pfahlkopfplatte verbunden, welche die Last
verteilt. Auf der Eifelseite wird das zweite
Widerlager gebaut. Zum Schluss kommt die
StraRenausstattung auf den Uberbau.

Trotz ihrer Grole ist die Hochmoselbriicke
derart gestaltet, dass der optische Eingriff in
das Landschaftshild so dezent wie méglich
ausfallt.

Die Balkenbriicke wirkt vergleichsweise
schlicht, ihr Stahliiberbau ist relativ leicht.
Wegen des geringen Gewichtes sind insge-
samt nur zehn Pfeiler ndtig, um die Last zu
tragen. Die Pfeiler werden tailliert gebaut,
das heiflt, zur Mitte hin dinner werdend.
Der Uberbau, der das Moseltal tiberspannt,
befindet sich in sehr groRer Hohe. Alle drei
Aspekte bewirken, dass die Sicht durch das
Moseltal von der Briicke kaum eingeschrankt
wird.

Die grolRe Héhe wirkt sich auch dadurch
glnstig aus, dass Verkehrsgerdusche und
Abgase der Fahrzeuge so nur eingeschrankt
im Moseltal ankommen. Ebenso spielt hier-
bei die gute Schallisolation der Fahrbahn-
platte unter der StralRe eine wichtige Rolle.

Daten und Fakten

Art: Balkenbriicke
Lange: 1,7 Kilometer
maximale Hohe: 158 Meter
Breite Uberbau 29 Meter

Pfeiler: 10

Hohe der Pfeiler: 20 bis 150 Meter

Abstand zwischen

Pfeilern: 105 bis 201 Meter
Bohrpfahle zur

Verankerung: mehr als 100
Durchmesser

pro Bohrpfahl: 1,80 bzw. 2,00 Meter

6

Das Taktschiebeverfahren ist eine Bri-
ckenbautechnik, bei der der Uberbau im
sogenannten Taktkeller hinter einem der
Widerlager Stiick fiir Stiick aus Einzelteilen
montiert wird. Sobald ein Teilstiick einer be-
stimmten Lange fertig ist, wird es mit Hilfe
von hydraulischen Pressen iiber die Pfeiler
geschoben. Auf den Pfeilern sind Gleitlager
angebracht. An den Teil der Konstruktion,
der sich noch im Taktkeller befindet, wird
das néchste Teilstlick montiert. Der dann
fertige Abschnitt wird erneut eingescho-

Briickenpfeilern liegt.

Im Detail: Das Taktschiebeverfahren

Einschub des Uberbaus in 160 Metern Héhe.

ben. Dies geht so weiter, bis der Uberbau komplett an seinem endgiiltigen Platz auf den

Das Taktschiebeverfahren kommt haufig beim Bau von langeren Briicken zur Anwendung.
Eine andere rheinland-pfélzische Briicke, die auf diese Weise hergestellt wurde, ist die
Sauertalbriicke an der Grenze zu Luxemburg.




Auch Tiere brauchen Briicken: Okologische Aspekte und der
verantwortungsvolle Umgang mit dem Landschaftsraum

Diese Griinbriicke ist bereits vor der StralRe fertig gebaut. Die Tiere sollen sich schon jetzt an die neuen Wege gewdhnen.

Mit Umsicht geplant

Der Bau einer Stralle bedeutet normaler-
weise auch, dass ein Eingriff in Natur und
Landschaft vorgenommen wird. Dies ist
kaum zu vermeiden, denn eine Stralle be-
ansprucht Flache und trennt Rdume. Aller-
dings wird sehr darauf geachtet, dass Natur
und Landschaft nicht stédrker beeintrdchtigt
werden, als unbedingt erforderlich ist. Un-
vermeidbare Beeintrdchtigungen werden
durch Ausgleichs- oder ErsatzmaRnahmen
kompensiert. Der Landesbetrieb Mabili-
tat ist sich seiner Verantwortung fiir einen
schonenden Umgang mit den Ressourcen
des Landschaftsraumes bewusst. In allen
Phasen der Planung und Realisierung eines
Projektes zeigt sich dieses Bewusstsein in
seinem Handeln.

Bereits in einem sehr friihen Stadium der
Planung werden umfangreiche Untersuchun-
gen vorgenommen, um einen auch unter

okologischen Gesichtspunkten vertrdglichen
Korridor fiir die Trasse zu finden. Verschiede-
ne Mdglichkeiten werden dabei verglichen
und analysiert, Umweltvertréglichkeits-
studien werden angefertigt. Fiir den Hoch-
moseliibergang wurden drei verschiedene
Trassenkorridore untersucht, die beste unter
diesen Varianten wird nun realisiert.

Landespflegerische Betreuung

Wahrend der spdteren Detailplanung
steht dann die Betrachtung von Tier- und
Pflanzenwelt in der konkreten Umgebung
der vorgesehenen Trasse im Vordergrund.
Solcherlei  landespflegerische ~ Aufgaben
ibernimmt im Landesbetrieb Mobilitat eine
hierfiir zustandige Fachgruppe. Die Mitar-
beiter kiimmern sich um Belange von Um-
welt- und Naturschutz im Zusammenhang
mit StralRenplanung und StralRenbau.

Um herauszufinden, welche Beeintrach-
tigungen durch eine BaumaRnahme konkret

zu erwarten sind, wird die Natur vor Ort
gezielt beobachtet und untersucht. Solche
Untersuchungen sind sehr aufwandig und
nehmen viel Zeit in Anspruch. Die Landes-
pfleger betrachten zum Beispiel tiber Idngere
Zeitrdume, wo Tiere ihre bevorzugten Nah-
rungsstellen haben, an welchen Orten sie
ihre Jungen aufziehen, und welche Wege
sie nutzen. Manchmal werden ihre Wege
durch neue Strallen unterbrochen und der
Lebensraum der Tiere verdndert. Fir fast
alle Tierarten stellen Stralen Barrieren dar.
lhnen ist es dann unmdglich, Teile ihres ge-
wohnten Lebensraumes ungefahrdet zu er-
reichen. Eine groRRe Hilfe kénnen hier Griin-
briicken sein.

Griinbriicken sorgen dafiir, dass der Le-
bensraum der Tiere verbunden bleibt. Die-
se besonderen Bauwerke (berbriicken eine
Stralle (es gibt ebenso Durchldsse unter
Stralen) und sind bepflanzt. Die Lage ei-
ner Griinbriicke muss auf das Vorkommen



und die Lebensrdume der Tierarten aus-
gerichtet sein, denen mit der Griinbriicke
geholfen werden soll. Das Ziel ist, dass
der Ubergang von den Tieren gar nicht als
Briicke wahrgenommen wird, sondern als
Teil ihres gewohnten Lebensraumes. Damit
diese Querungshilfen von den Tieren opti-
mal angenommen werden, wird versucht,
die Griinbriicken so zu gestalten, dass sie
der Landschaft sehr dhnlich sind, die zuvor
an dieser Stelle vorhanden war. Damit die
Tiere auf der Griinbriicke nachts nicht durch
Lichtreflexionen gestdrt werden, sind die
Begrenzungen des Ubergangs an den Seiten
zur Strafle hin mit sichtdichten Holzwanden
versehen. Die Zaune am Rand der Strale
halten die Tiere davon ab, sich auf selbige zu
verirren, gleichzeitig werden sie so auf die
Griinbriicke geleitet.

Im Zusammenhang mit der B 50neu ent-
stehen zwdlf Griinbriicken zwischen Wittlich
und Longkamp, zehn davon auf dem Mosel-
sporn, der Erhéhung in der Moselschleife auf
der Hunsriickseite, lber den die Trasse ver-
|auft. Das Besondere dabei: Die Griinbriicken
werden noch vor der Strallentrasse gebaut.
Wildkatzen, Fiichse und Rehe, auch fliegen-
de Bewohner von Feld, Wald und Wiese wie
Insekten und Fledermause, sowie viele wei-
tere Arten, kdnnen sich schon einmal an die
Briicken gewdhnen. Wenn die B 50neu dann
da ist, kennen die Tiere ihre neuen Wege
bereits. Dass die Griinbriicken von den Tie-
ren gerne angenommen werden, kann man
besonders an der Querungshilfe siidlich vom
Autobahnkreuz Wittlich sehen: Hier ist eine
Kamera installiert, die Tag und Nacht den
tierischen Verkehr dokumentiert. Eine solche
Videoiiberwachung, Monitoring genannt, ist
auch fiir Griinbriicken auf dem Moselsporn
geplant. So kann der Landesbetrieb Mobili-
tat ermitteln, welche Tiere hier tatséchlich
unterwegs sind, und ihr Verhalten analysie-
ren. Diese Analysen helfen dabei, zukiinftige
Briicken noch besser an die Bediirfnisse der
Tierwelt anzupassen.

597 Hektar als Ersatz
Die Folgen fiir Natur und Umwelt, die

mit einem GroRprojekt wie dem Bau des
Hochmoseliibergangs einhergehen, kdnnen

Ein kleiner Tunnel fiihrt hier unter der Trasse hindurch. Es handelt sich um eine Querungshilfe fiir Fledermause.

Noch lasst sich lediglich erahnen, dass dieses Bauwerk bald eine Querungshilfe fiir Tiere sein wird.

abgefangen und gemildert werden. Trotz-
dem bleibt es ein Eingriff. 230 Hektar Land-
schaftsraum nimmt die Trasse der B 50neu
ein. Um hier einen Ausgleich zu schaffen,
werden Flachen im gréReren Umkreis des
Bauprojektes als Ersatzflachen 6kologisch
aufgewertet. Um welche Flachen es sich
konkret handelt, und was genau gemacht
wird, ist im landespflegerischen Begleitplan
fixiert und damit fester Bestandteil des Pro-
jektes. Beispielsweise werden bei Auffors-
tungsmalBnahmen Laubbdume gepflanzt,
oder in bestehenden Waldgebieten findet
eine sogenannte Altholzsicherung statt. Das

bedeutet, dass alte Baume in diesem Gebiet
zukiinftig nicht mehr entfernt werden. Alt-
holz ist 8kologisch wertvoll.

Die Flachen kdnnen im Rahmen des Plan-
feststellungsverfahrens in den Besitz des
Landesbetriebs Mobilitdt  (ibergegangen
sein, oder es wurden verbindliche Vereinba-
rungen mit den Besitzern getroffen.

592 Hektar grol ist die Gesamtflache in
der Umgebung der B 50neu, auf der diese
und andere Ausgleichs- und Ersatzmalinah-
men stattfinden.

Informationen rund um das Projekt ,B 50neu - Hochmoseliibergang” finden Sie auch im Internet unter www.hochmoseluebergang.rlp.de und im Biirger-
Informations-Zentrum (BIZ) in Erden. Weitere Ausgaben dieser Informationszeitung folgen. Ansprechpartner bei Fragen: presse@Ibm.rlp.de.

8



